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9 Mas de cien
mil usuarios en
Instagram

Hace tres anos el Metro se
estrend en la red social Ins-
tagram. Hoy cuenta con mds
de cien mil seguidores y mas
de 2.800 publicaciones, las
cuales han recibido cerca de
1.400.000 me gusta y mds de
20.500 comentarios.

@ Otro punto de
Recarga Verde

La estacion San Antonio del
tranvia ya cuenta con un punto
de Recarga Verde donde los
viajeros podran obtener recar-
gas en su Civica a cambio de
material reciclable. A diferencia
de los otros puntos, en el de
San Antonio solo se recibirdn
botellas PET transparentes.

®Llego el cable
portador de
linea M

A'la estacion El Pinal llego, pro-
veniente de Francia, la bobina
con el cable portador tractor
que sostendrd las 49 cabinas
con las cuales se prestard ser-
vicio. En pocos dias se espera
iniciar las labores del izaje de
dicho cable.

oLlegan los
clasicos a
Palabras
Rodantes

El nuevo titulo de Palabras Ro-
dantes, Grandes cldsicos para
niros y jovenes, se lanzara el
miércoles 17 de octubre en el
auditorio de Comfama San Ig-
nacio a las 6:30 de la tarde, con
un conversatorio. Este libro re-
coge obras de Roald Dahl, Ru-
dyard Kipling, Selma Lagerdf,
entre otros autores.

@ En 1988, el Metro de Medellin atravesaba una dificil situacion, la construccién se encontraba paralizada y la ciudad vivia una época de
violencia. En medio de esto, el Metro y el entonces Banco Industrial Colombiano (BIC), se unieron para crear una serie de campanas para
que los habitantes de la ciudad volvieran a creer en su Metro. Asi comenzo lo que hoy se conoce como Cultura Metro, un modelo de
relacion con nosotros mismos, con los otros y con el entorno. Para conmemorarlo, ya comenzd a rodar el tren de la Cultura Metro, que

recoge los principales hitos de esta historia.
Pags.6,7y9.

METRO
DE MEDELLIN

CALIDAD DE VIDA



4 METRO A METRO

www.metrodemedellin.gov.co

La recarga verde llega al corazon del Sistema

Mas de un millén de
envases reciclados

En la estacién Universidad de la linea A, se
activé el primer Punto de Recarga Verde, des-
de el pasado 6 de marzo. A este le siguié el
de la estacion Niquia, también de la linea A
de metro, inaugurado el pasado 19 de mayo,
mientras que el tercero se instalé el pasado 10
de agosto en la estacién Santo Domingo del
metrocable linea L.

Al 30 de septiembre se habian reciclado
1'077.417 envases de pléstico y aluminio, lo
cual ha representado para los viajeros un be-
neficio econémico que suma $53'870.850, el
equivalente a 25.232 pasajes del perfil viaje-
ro frecuente de la tarjeta Civica.

Ahora puede sacar la Civica por Internet

3Vive en el Valle de Aburré y adn no tiene la tarjeta
Civica? Si su respuesta es positiva, el Metro de Medellin
desarrollé una propuesta que le ofrece una alternativa
facil y segura para obtener esta tarjeta que se viene
consolidando como el medio de pago para todo el siste-
ma infegrado de transporte de la regién metropolitana.

Desde ahora, el ciudadano que quiera obtenerla
y sea la primera vez que la solicita, podrd hacerlo a
través de internet, en un proceso que le permitird re-
clamarla en dos dias hébif::s, luego de que cumpla con
unos sencillos requisitos.

Se trata de un nuevo servicio para la expedicién
del medio de pago de acceso al Sistema Integrado de
Transporte del Valle de Aburré (SITVA), que ofrece el
Metro a través de su plataforma digital Civica Transac-
cional, a la que se puede ingresar por las péginas web
oficiales de la entidad, www.metrodemedellin.gov.co o
www.civica.com.co.

Sacar la tarjeta Civica Personal por primera vez no
tiene ningdn costo para el usuario. Hasta ahora, para
obtenerla, la persona debia realizar este trémite en
cualquiera de los cinco Puntos de Atencién al Cliente
(PAC), ubicados en las estaciones Niquia, San Antonio,
ltagiif y San Javier; en los puntos méviles que rotan por
distintas estaciones y zonas de influencia de los proyec-
tos de la Empresa o por planes de movilidad empresa-
rial sostenible.

En estos lugares, previa presentacién del documento
de identidad como requisito indispensable, la persona
recibe la atencién de un asesor que toma sus datos per-
sonales y le entrega la tarjeta fisica.

La recarga verde ha tenido gran acogida por parte de los viajeros
que pueden ahorrar y al mismo tiempo contribuir con el medio
ambiente.

En la estacién San Antonio, en el corazén del Siste-
ma Metro, se activé hace poco un nuevo Punto de Re-
carga Verde con el que se amplia el programa ambien-
tal del Metro de Medellin que promueve la movilidad
sostenible a través del reciclaje de botellas de pléstico.

En este punto del Sistema de Transporte Masivo del
Valle de Aburrd convergen las lineas A y B de metro,
y la linea T-A del tranvia de Ayacucho, y por dlli se
mueven a diario miles de viajeros que buscan conectar
con los metrocables linea J (San Javier - La Aurora) y H

(Oriente - Villa Sierra).

Es este lugar estratégico donde comienza a funcio-
nar la méquina recolectora de botellas que invita no

Por internet, en tres pasos

Pero, a partir de qhora en el frémite por internet, el
usuario podra empezar este procedimiento en el |ugor
en que se encuentre y en el momento que le sea oportu-
no. Solo debe seguir los siguientes pasos:

Preparar la informacién. Para solici-

tar la Civica el usuario debe tener a

disposicién una copia del documento

de identidad en formato digital: es-

caneado, en pdf o como foto. Si es

una persona con discapacidad (perfil
PMR), también debe contar con una copia digital del
certificado médico.

Ingresar a  www.metrodemedellin.
gov.co o www.civica.com.co, dar clic
en el banner que lo invita a personali-
zar la Civica por primera vez a través
de la pdgina, suministrar sus datos
personales, definir su perfil (Frecuente, PMR o Adulto
Mayor), anexar los documentos requeridos y elegir uno
de los seis puntos dispuestos por el Metro para reclamar
la tarjeta.

El Metro revisa la informacién. Si esté

completa, expide la tarjeta y la remite

al lugar elegido por el usuario para

reclamarla. El usuario recibe un co-

rreo electrénico con la confirmacién
de que ya puede acercarse por su Civica y las instruc-
ciones J,e lugar y horario para hacerlo.

Solo PET transparente en
San Antonio

Con el cuarto punto de Recarga Verde en San
Antonio, el Metro confia en que estos beneficios
ambientales y sociales se multipliquen, no solo
por el punto estratégico de su ubicacién en ple-
no centro de la ciudad, sino también por una
decisién técnica de recibir en este punto espe-
cifico solo envases plésticos de tipo PET trans-
parente.

El material reciclable de este tipo es el que mas
se produce y con esta deferminacién se busca
aprovechar al méximo la capacidad de la mé-
quina receptora y ofrecer el beneficio econémi-
co a los viajeros que tengan su tarjeta Civica
personal.

En los otros Puntos de Recarga Verde de las es-
taciones Niquia, Universidad y Santo Domingo,
continuardn recibiendo ademés del pléstico tipo
PET transparente, las botellas de aluminio.

Con la expansién de la Recarga Verde en el sis-
tema, el Metro continda mostrando la coheren-
cia con la orientacién estrcteglcq que define su
propésito superior como organizacién: generar
calidad de vida conectando e integrando perso-
nas y promoviendo territorios sostenibles.

solo a los viajeros locales sino a los cientos de turistas
que visitan la ciudad, y que obllgotorlcmente pasan
por alli, a convertirse en protagonistas en el cuidado
del medio ambiente,

El de San Antonio es el cuarto de los cinco puntos
de este tipo que la Empresa se comprometié a instalar
durante el afio 2018, en distintas estaciones de la red
metro, con el objetivo de aumentar el nimero de perso-
nas que puedan disfrutar del beneficio econémico que
ofrece esta forma de reciclaje. Por cada botella que se
lleva a las méquinas recolectoras, el usuario recibe la
transferencia inmediata de 50 pesos a su tarjeta Civica
personal para ser utilizados en sus viajes en el sistema.

Una tarjeta con muchos

beneficios
Con la tarjeta Civica Personal, los viajeros
pueden acceder a mdltiples beneficios como:

Agilidad en el ingreso al Sistema.

Ahorro de tiempo y dinero en los vidijes.

Seguridad en los J;spbzamientos.

Integracién con otros medios de transpor-

te.

® Acceso a mds de 1.600 puntos externos
de recarga, distribuidos en toda el drea
metropolitana.

® Recargas por internet y acceso a otros ser-
vicios en linea.

® Recaudo electrénico con Civica en buses
de rutas alimentadoras e integradas al
Metro, asi como en fodos los medios del
Sistema (metro, Metrocables, lineas 1y 2
de buses y tranvia de Ayacucho).

* Recuperar el saldo en caso de pérdida de

la tarjeta.

Actualizar sus datos personales.

Tener un mejor control de gastos destina-

dos al transporte a través de la plataforma

digital Civica transaccional.

E :.:E Escanea el cédigo QR y mira el video
con el Paso a Paso de cémo sacar la
Civica Personal por internet, servicio
exclusivo para usuarios que vayan a

realizar este trémite por primera vez
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El Metrocable pronto sera una
realidad enlaComuna 8

Hace pocos dias llegé la bobina del cable portador tractor a la estacién El Pinal, una de las tres que compone el Metrocable

La Linea M es complementaria al Tranvia de Ayacu-
cho junto con el Metrocable Linea H que llega hasta el
barrio La Sierra.

Con las estaciones ya terminadas, se avanza en la
instalacién de los elementos electromecdnicos y en la
terminacién de la estacién Miraflores.

Por ejemplo, a la estacién El Pinal llegé, provenien-
te de Francia, la bobina con el cable portador tractor
que sostendrd las 49 cabinas con las cuales se prestard

servicio. En pocos dias se espera iniciar las labores del
izaje de dicho cable.

El objetivo es terminar las obras civiles en 2018 y
luego, empezar la operacién instructiva de este nuevo
sistema para la ciudad para que en el primer trimestre
de 2019 ya esté operativo.

El Metrocable Linea M inicia su recorrido en la es-
tacién Miraflores, tiene una estacién intermedia en El
Pinal y una final en el barrio Trece de Noviembre.

El recaudo electronico, presente en
todas las rutas integradas

Para recargas por Inte
y para conocer toda la
informacion de la tarji
Civica, ingrese a www.
metrodemedellin.gov.co

Mds de 580.000 viajeros en todo el Valle de Aburrd ya gozan de los beneficios de la tarjeta Civica.

El pasado lunes 24 de septiembre, se cumplié uno
de los hitos en la historia de la tarjeta Civica. Se com-
pleté el recaudo electrénico en la totalidad de las 189
rutas del drea metropolitana integradas al metro.

Las Gltimas en sumarse al recaudo fueron las rutas
de Medellin-Castilla, con 102 buses que movilizan a
diario 33.950 viajeros. Ahora son en fotal 1.526 bu-
ses que cuentan con validador para la Tarjeta Civica.
Cerca de 580.000 viajeros que podrén acceder a va-
rios beneficios, como un ingreso mas dgil al sistema,
el viaje a crédito, un mejor control de los gastos des-
tinados al transporte y no tener que llevar dinero en
efectivo para sus desplazamientos.

La Tarjeta Civica personal o Al Portador podrd
usarse en todos los modos del sistema (metro, Metro-
cables, lineas 1y 2 de buses y tranvia de Ayacucho),
pero la integracién solo podrd hacerse entre la ruta
infegrada y el Metro. Esto quiere decir que si el viaje-

ro se integra del bus al Metro y luego pasa a la linea
1y 2 de buses, se cobraré nuevamente la tarifa plena.

De la mano con la expansién del recaudo elec-
trénico, el Metro ha venido extendiendo la red de re-
carga externa de la tarjeta Civica. En la actualidad
contamos con 1.657 puntos de recarga distribuidos
en todo el Valle de Aburrd. La red externa permite
que los viajeros cuenten con una amplia oferta de
puntos de recarga — entre los que estan pape|erios,
farmacias, tiendas, entre otros — y mds de 700 sitios
de venta Gana.

Ademds, el servicio de recarga por Internet a tra-
vés de la pagina web del Metro, ha generado mayor
comodidad para los viajeros. Hasta finales de sep-
tiembre, se contaban ingresos por 1.867 millones de
pesos en este canal de recarga, una muestra de que
la Empresa innova con las tecnologias que permiten
prestar un mejor servicio a nuestros viajeros.
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Mas de cien mil
personas ya viajan
con nosotros en
Instagram

Un viaje entre las mejores imégenes del siste-
ma Metro: de nuestro personal, de nuestros viaje-
ros, de diferentes acciones que reflejan la Cultura
Metro, de los trenes, buses, tranvias y Metrocables
que, cada dia, fe transportan; de las estaciones y
su entorno, de la gestién social, de los proyectos.

Eso han experimentado los seguidores de
nuestra cuenfa en Instagram, dmi?os que en los
Gltimos dias ya sobrepasaron la cifra de cien mil.

El 28 de septiembre de 2015 hicimos nuestra
primera publicacién en esta red social, destacada
por ser una de las redes mds usadas del mundo y
especialmente por los amantes de compartir foto-
grafias y videos cortos.

Desde entonces, la cuenta metrodemedellin ha
sido un canal de constante comunicacién e inte-
raccién con los ciudadanos.

Hoy, tres afios después de haber estrenado
este espacio digital, llevamos mds de 2.800 pu-
blicaciones, mensajes que han recibido cerca de
1.400.000 me gusta y més de 20.500 comenta-

rios.

Al igual que nuestras cuentas de Twitter, You-
tube y Facebook, la de Instagram es parte del
Centro de Informacién al Ciudadano (CIC), en el
que concentramos varios canales para mantener
informados a nuestros puablicos, especialmente a
los viajeros, acerca de las principales novedades
de la empresa Metro de Medellin.

Te invitamos a unirte a la comunidad de se-
guidores que ya nos acompaiian en Instagram y
a disfrutar con las mejores imégenes de nuestro
Metro y con las historias que viajan en el Sistema
Integrado de Transporte del Valle de Aburrd. En-
cuéntranos como metrodemedellin.

Un nuevo lugar para
leer y sonar

Los nifios y los j6venes son los més asiduos visitantes
de la nueva Bibliometro de El Pinal.

Cerca de 70 personas visitan diariamente este es-
pacio en donde la comunidad puede encontrar 1.550
libros de distintos géneros para su disfrute y préstamo,
ademds de computadores para hacer trabajos y acce-
der de forma gratuita a infernet.

La Bibliometro queda debajo de la estacién El Pinal,
la segunda del futuro Metrocable Linea M préximo a
ponerse en servicio para los habitantes de la zona cen-
trooriental de la ciudad.

El nuevo espacio es disfrutado por toda la comuni-
dad y ha servido de escenario de encuentros y distin-
tas actividades gracias a que de forma permanente se
ofrecen actividades culturales, recreativas y académicas
como la hora del cuento, promocién de lectura y expre-
sién artistica.

La nueva bibliometro es un espacio creado gracias
al Metro y a Comfama, entidades que trabo]qn de for-
ma mancomunada por la promocién de la lectura.



4

www.metrodemedellin.gov.co

Un recorrido intermodal y sostenible

El grupo de visitantes tuvo la oportunidad de conocer el metro, el tranvia y uno de los cables aéreos.

Varios de los asistentes al Congreso Mundial de
Energia que se llevé a cabo recientemente en la ciu-
dad, aprovecharon su estadia en Medellin para reali-
zar un recorrido por el Sistema Metro.

El grupo comenzé su visita en la estacién Poblado,
alli tomaron el Metro hasta San Antonio y luego hicie-
ron transferencia hasta el tranvia de Ayacucho. Este
medio de transporte sorprendié a los asistentes por su
apariencia moderna y su tecnologia de neumdticos
con un riel central, apropiado para superar las pen-
dientes que caracterizan la topografia del sector.

Al llegar a la dltima estacién del tranvia, Oriente,
los visitantes tomaron el metrocable linea H y pudie-
ron apreciar la transformacién social generada por
este medio de transporte y aspectos como la inclusién
social, una de las banderas de los sistemas de cable.
Igualmente resaltaron el hecho de que todo el sistema

Metro opera con energias limpias y es amigable con
el medio ambiente, un aporte a la sostenibilidad del
territorio.

Los asistentes al recorrido se mostraron muy in-
teresados en diversos aspectos de la operacién del
Sistema asi como de la gestién social de los proyec-
tos, que ha permitido generar sentido de pertenencia
por el Sistema Metro. También admiraron el excelente
estado en que se encuentran las estaciones y los dife-
rentes vehiculos de los medios de transporte operados
por el Metro.

El recorrido finalizé nuevamente en la estacién
Poblado, una de las més concurridas del Metro, con
un balance altamente positivo ya que pudieron cono-
cer un sistema de transporte con altos estandares de
calidad en el servicio y comprometido con el medio
ambiente.

“Me parecié magnifico el recorrido. Una de las cosas que mds me llaman la atencién es que utilizan el

transporte como un método de inclusién social con las lineas de cable que llevaron a las comunidades.
Quisiera felicitarlos. Otro aspecto destacable es la intermodalidad, pasamos por tres medios de una ma-

nera muy sencilla. Felicidades”.

Ernesto Moreno, presidente de Yuxta Energy

L4 ° ’
Un bus eléctrico en linea 1
Como parte de los esfuerzos de Medellin y el
Valle de Aburré para promover e incentivar el
transporte publico eléctrico, la linea 1 de buses
del Metro cuenta con el primer bus articulado
equipado con esta tecnologia, que circulard en-

tre las paradas de Aranjuez y la Universidad
de Medellin.

Esta iniciativa parte de un convenio entre EPM,
el Area Metropolitana, Metroplus, el Municipio
de Medellin y el Metro para impulsar iniciativas
de movilidad sostenible. Estas entidades tuvie-
ron en cuenta, para definir las especificaciones
técnicas del bus, aspectos como la topografia
de Medellin y la oferta del mercado.

La inversiéon fue de $1.900 millones
que fueron aportados por el Metro y
EPM.

Muchos habitantes del sector se han visto beneficiados econémi-
camente y han tomado conciencia de la importancia del reciclaje.

Alcaldes de 17 paises se montaron en Metro y Metrocable

En los bajos de la estacién San Antonio, en lo que
hoy ya se conoce como el renovado Paseo Bolivar, més
de 60 alcaldes de 17 paises de América Latina y Espa-

fia, sonrieron.

El espectdculo de ver una ciudad incluyente y
un sistema masivo de transporte eléctrico como el
Metro de Medellin, los sorprendieron. Y para bien.
Todos llegaron alli, bajo un sol intenso que acom-
paiié el pasado lunes 17 de septiembre a una ciu-
dad en pleno furor, para conocer las bondades de
la capital antioquefia en cuanto a transporte publi-
co urbano.

Todos estaban reunidos desde ese dia en la Reunién
Anual de Alcaldes y el Seminario Ciudades Incluyentes:
aprendiendo de Medellin, organizado por el Banco In-
teramericano de Desarrollo (BID).

El tema central de la reunién fue la inclusién social,
que a su vez es una de las prioridades estratégicas del
BID. La agenda de tres dias, que se cumplié en la Uni-
versidad Eafit y en otros lugares de la ciudad, incluyé
ponencias y discusiones sobre seguridad urbana, mo-
vilidad sostenible, planeacién urbana y gestién fiscal,
todo desde el punto de vista de la inclusién.

Por eso, no fue sorpresa para los Alcaldes, encon-
trarse con las ventajas de la inclusién social de un sis-
tema masivo de transporte como el Tranvia de Ayacu-
cho. Alli, montados en uno de los vehiculos tranviarios,
conocieron los aportes sociales y ambientales de este
sistema que moviliza casi 50 mil viajeros diariamente
por el corazén del centro urbano.

Pero lo que sacé mds sonrisas y experiencias a los
mandatarios internacionales, fue el metrocable Linea

H. Llegar hasta lo més alto de la comuna 8, en la esta-
cién Villa Sierra, luego de salir del Tranvia y no tener
que cancelar otro tiquete, fue resaltado por varios Al-
caldes.

Al final del recorrido, los mandatarios se llevaron
las ideas y las posibilidades de invertir en sus territorios
en sistemas masivos de transporte ante las ventajas que
evidenciaron con el Metro de Medellin.

La ciudad ya cuenta con 237 nuevos lideres

Para estos jévenes, el haber pertenecido a la Escuela de Lideres
abre sus horizontes y les brinda nuevas oportunidades.

237 jévenes recibieron hace poco el diploma por
haber participado en el proceso de formacién de la
Escuela de Lideres Metro 2018, Creciendo con la
Cultura Metro.

Gracias a los encuentros quincenales de los jéve-
nes, ya todos son amigos y su empoderamiento como
lideres es mayor. Ademds, estén comprometidos con
la Cultura Metro tanto que entre las actividades préc-
ticas que realizaron durante el proceso formativo es-
tuvo una revisién del reglamento del usuario, ademas
de ofras activaciones que les permitieron interactuar
con los viajeros del sistema, reflexionar con ellos
acerca de la importancia del ofro, de la convivencia
y el respeto.

Més de 500 jévenes se inscribieron a este progra-
ma, pero por la capacidad logistica, solo fue posible
aceptar a 237 lo cual llena de mucho orgullo y ale-
gria al Metro porque de esta manera se comprueba
la necesidad de escuchar a los jévenes y sus deseos
de aprender, relacionarse con otros y aportarle al
Metro y a la ciudad en general.

Los j6venes realizaron distintas actividades en
sus comunidades convirtiéndolos en referentes po-
sitivos para nifios, jévenes y adultos.

La excelente respuesta de todos, su empode-
ramiento y |iderdzgo, le suman motivos al Metro
para continuar abriéndoles las puertas a ofras
personas a la Escuela de Lideres, la cual este afio
y el anterior estuvo dirigida a los jévenes, con el
fin de que se propicien mds espacios con ellos
para escucharlos, aprender de sus puntos de vista
y construir formas de relacionamiento mds inclu-
yentes entre todos.

La formacién de la Escuela de Lideres 2018 se
realizé de la mano de profesionales de la Univer-
sidad Pontificia Bolivariana.
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PROYECTOS Jo)

Avanza la transformacion positiva en la

zona noroccidental

En cada uno de los frentes de trabajo se avanza paulatinamente y de manera simulténea. Es notoria la trans-
formacién especialmente en los alrededores de la estacién Acevedo y Doce de Octubre donde ha sido necesaria

la compra de predios para la construccién de estas infraestructuras.

Sena
e Ubicada en la carrera 67 con la calle 104.
® Es la segunda estacién del sistema.

. Selconstruye en lo que era un lote del Sena-Pedre-
gal.

* Se ha contado con el apoyo de toda la comunidad
educativa de esta institucién la cual quedard a unos
cuantos pasos de la estacién.

* La estacién se articularé con el PUI de la zona no-
roccidental proyectado por la Alcaldia de Medellin.

Acevedo

Esta estacién esté ubicada en la carrera 63
Avenida Regional.

De esta estacién partird el futuro Metrocable
Linea P

Seréd una estacién multimodal dado que inte-
grard dos metrocables (lineas Ky P), la linea A
del Metro y en un futuro el tren de cercanias.
Contard con espacios publicos alrededor.

@

El Progreso

¢ Ubicada entre las carreras 83 y 84°.

® En este lugar terminaré el recorrido la Linea M.

® 10 minutos con 20 segundos tardard el recorri-
do entre Acevedo y El Progreso.

e Aqui estardn los garajes de las 138 cabinas con

las que se prestard servicio.

® Se construird una plazoleta que serviré de espa-

cio publico y mirador para la comunidad.

Claves del proyecto

Doce de Octubre

¢ Ubicada en la carrera 77B con la calle 104 B,
cerca de la Biblioteca del Doce de Octubre.

 Esta estacién estd ubicada estratégicamente
para integrar la centralidad del barrio Doce
de Octubre con la zona norte del barrio San-
tander por medio de la UVA El Encanto.

®  Serd la tercera estacién del sistema.

El futuro Metrocable Picacho beneficiard especialmente a 160 mil personas de la zona norocci-

dental de la ciudad.

Tendrd un recorrido de 2.657 metros de longitud pasando por cuatro estaciones: Acevedo, Sena,

Doce de Octubre y El Progreso.

La futura obra de movilidad generard cerca de 30 mil metros cuadrados de espacio pablico para
la comunidad y aportaré a la movilidad sostenible.

Linea P ha generado hasta el momento

319 empleos

La construccién del Metrocable Linea P ha generado
hasta el momento 319 empleos, de los cuales, 153 corres-
ponden a mano de obra calificada y 166 no cdlificada.

De igual manerq, se les ha abierto la posibilidad a
las mujeres para que también hagan parte cfe| proyecto y
hasta el momento el 18% del total de empleos generados,
han sido para ellas.

Se busca que parte de los empleos generados sean
para beneficiar a los habitantes de los barrios de influen-
cia del proyecto, es decir, habitantes de las comunas 5

6 de Medellin y comuna 1 de Bello. Por eso, hasta el
momento el 12% de los empleos han sido para personas
de estos territorios.

Esta generacién de empleo demuestra la dindmica
que tiene el proyecto Metrocable Picacho, el cual se espe-
ra que inicie operacién comercial en septiembre de 2019

Oficina Publica de Empleo
Para garantizar la transparencia y ordenar el recibo de

las hojas de vida, se trabaja de la mano de la Oficina
Pdblica de Empleo del Municipio de Medellin, por medio
de la cual se canalizan todos las solicitudes y perfiles re-
queridos.

Esta dindmica ha sido socializada con la comunidad
y ha permitido trabajar de forma organizada.

Daniel Gémez, de 21 afios trabaja actualmente en el
proyecto como auxiliar de topografia. “Me siento muy
orgulloso de hacer parte de este proyecto. Yo lo que
hago es toda la parte de topografia para el proyecto,
es decir, me encargo de poner los puntos donde van
las pilonas, las pilas de las estaciones. Este proyecto
me gusta mucho porque va a beneficiar mucho a la
comunidad”, cuenta este joven quien nacié en el ba-
rrio Doce de Octubre donde vive con su familia.

Entre los empleos generados hasta el momento estén
topégrafos, auxiliares de transito y de ingenieria, so-
ciales, ayudantes de construccién, tecnélogos en se-
guridad, auxiliares ambientales y electricistas.

Cambios del
servicioen la
estacion Acevedo

A comienzos de 2018 la plataforma de la
estacién Acevedo se adecué para poder co-
menzar la construccién de las pilas que sos-
tendrén la nueva infraestructura. Por eso, se
realizaron unos cerramientos y el ingreso por
el acceso sur se cerré.

Ahora, se avecina un nuevo cambio y es
ve los espacios laterales que se habian J;ic-
jo a cada lado del cerramiento en la platafor-
ma, se clausurardn, por lo tanto, los usuarios
no podrdn salir ni ingresar a esta estacién por
las puertas de los trenes que queden justo en
este espacio cerrado en el costado sur de la
plataforma.

Con apoyo de los guias educativos y un
despliegue informativo, se socializaré con los
viajeros la nueva forma de abordar y des-
cender de los trenes en la estacién Acevedo y
cémo deben distribuirse en las plataformas de
las demds estaciones teniendo en cuenta las
restricciones que tendré dicha estacién.

Para tener en cuenta

Ingreso por estaciones distintas a Acevedo:

Si usted va a tomar el tren en direc-
cién norte-sur y no necesita bajarse
en la estacién Acevedo, debe ubi-
carse en los tres primeros coches,
asi permitird que quienes ingresen
por la estacién Acevedo, puedan
montarse en los coches finales.

Si usted va en direccién sur-norte
y no requiere bajarse en Acevedo,
debe ingresar por los tres Gltimos
coches, asi permitird que quienes
requieran bajarse en Acevedo fo-
men los primeros coches.

Si requiere bajarse en Acevedo:

Si usted toma el metro en direccién
norte-sur y requiere bajarse en Ace-
vedo, fome los tres Gltimos coches.

Si usted va en direccién sur-norte y
necesita bajarse en Acevedo, tome
los tres primeros coches.

Elija la calma
Los cambios en la estacién Acevedo traerdn
una nueva manera de ingresar y salir de la
estacién Acevedo y por consiguiente, le signifi-
cardn al viajero, la necesidad de planear bien
su ubicacién en los trenes dependiendo del lu-
gar por el cual va a ingresar o descender.

El Metro invita a todas las personas a tener
calma a la hora de viajar en el sistema y mas
con estas modificaciones y novedades en la
operacién, que nos permitirdn disfrutar en el
futuro de un nuevo Metrocable con el cual se
extenderdn los beneficios del sistema y la Cul-
tura Metro.

Imagen simulada de la futura estacién Acevedo
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Cultura Metro: 30 anos de aportes
a la construccion de ciudad

Con frecuencia oimos hablar de Cultura Metro como algo
positivo, un buen comportamiento o una manera de ser
dentro del Sistema. Pero, 3qué es en realidad? Podemos
definirlo como un modo de relacién positivo con nosotros
mismos, con los otros y con el entorno.

Este modelo tuvo su origen en un momento dificil. Corria el
afio de 1988, la ciudad atravesaba una fuerte etapa de
violencia y las obras del Metro se encontraban paraliza-
das. Ante este panorama, la Empresa y el entonces Banco

la ciudad la esperanza y la confianza en un proyecto que
en ese entonces parecia muy lejano. Fue asi como se
lanzaron campaiias y se emprendieron acciones para
generar un sentido de pertenencia por el Metro que hoy
sigue vivo.

30 afios después, la Cultura Metro contina més viva que
nunca. Por eso la Empresa quiere rescatar los grandes
momentos que han marcado su historia para que de cara
al futuro, sigamos aportando desde este modelo, a la

construccién de ciudad.

Industrial Colombiano (BIC), se unieron para devolverle a

Estos son los principales hitos de ese camino:

1983

El 24 de noviembre
se firma el contrato
con el Consorcio
Hispano Alemén para
la construccion del
proyecto.

NN

1982

EI CONPES aprueba
endeudamiento del metro
hasta 650 millones de délares.
El proyecto es aprobado con
la garantia de la Nacién.

1950

Los planificadores
reservan franjas de
tierra paralelas al rio
Medellin para la
futura construccion
de un corredor
multimodal que
incluya un sistema
masivo sobre rieles.

1979

El 31 de mayo se
crea la Empresa de

Transporte Masivo del
Valle de Aburré Lida.

2018

- Inician las obras del
cable de la Linea P o
cable de Picacho

2011

- Inicia la operacién de las Lineas
1y 2 de buses.

2012

Se inaugura la extension
al sur del sistema Metro
con las estaciones
Sabaneta y La Estrella.

- Culmina la integracién
tarifaria con las rutas de
las cuencas restantes

del Valle de Aburrd.

- Llegan los primeros trenes de
segunda generacién provenientes
de Espafia para incrementar la
flota de trenes del Metro.

2017

Inicia la integracion
tarifaria con las rutas

de las cuencas del
Valle de Aburrd.

2016

Inicia la operacién
del tranvia de
Ayacucho con el
cable de la Linea H.

2008

Se inaugura el
cable de la Linea
desde San Javier
hasta La Aurora.

2010

Se inaugura el cable turistico

Linea L o cable Arvi.
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1985

El 30 de abril

inician los disefios

del proyecto. En
noviembre inician
las obras.

2007

Inicia la operacién de Civica
como medio de pago a
fravés de una farjeta
infeligente sin contacto.

1987

En noviembre el
CONPES autoriza

el endeudamiento
adicional de 350
millones de délares
para el proyecto Metro.

2000

- Se inaugura el “Tren
Botero” con motivo de
la reapertura del Museo
de Antioquia.

2004

- Se firma el acuerdo con la
Nacién para el pago del
endeudamiento por la
construccién del sistema Metro.

- Se inaugura el Metrocable de
la Linea K entre Acevedo y
Santo Domingo.

- Inicia la operacién de
la linea de atencioén al
cliente “Hola Metro”.

1988

El viaducto ingresa al
centro de la ciudad y
empiezan los trabajos
en la linea B.

1996

- Comienza a operar la linea B
del Metro y la estacién San
Antonio como fransferencia entre
las dos lineas.

- Entra en operacién comercial el
segundo tramo de la linea A

entre estaciones Poblado e Itagii.

O
‘1989

- EI 30 de noviembre se
paralizan las obras civiles.

- Se aprueba la Ley de Metros
por la cual se autoriza al
cobro de valorizacién, la
sobretasa a la gasolina (10%)
en el Valle de Aburrd y la
pignorocién de rentas del
tabaco por parte del
Departamento de Antioquia.

1990

Visita del presidente César
Gaviria a E]s obras del Metro y
se definen los compromisos de
la Nacién, del Departamento y
del Municipio de Medellin

-Se empieza a cobrar la
sobretasa (10%) a la gasolina
en los municipios del Valle de

Aburrd.

1992

El 13 de febrero se

reinician las obras del

proyecto. Se reaviva la

ilusion de tener un

Metro para la regién.
()

1995

El 30 de noviembre se inicia la
operacién comercial entre las
estaciones Niquia y Poblado.
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ZPor guéinvierten las ciudades del mundo en lineas de Metro?

El transporte urbano es un servicio publico esencial
que el Estado regula y controla, entre otros mecanismos,
a través de la fijacion de una tarifa socialmente soste-
nible. Bajo esta condicién, tenemos que reconocer que
un sistema de transporte masivo urbano, aun cumplien-
do la exigencia de ser costo-eficiente, no es un negocio
que arroje dividendos monetarios para sus duefios. Este
principio aplica para cualquier ciudad del mundo, para
cualquier medio de transporte urbano que se seleccione
(bus, cable aéreo, tranvia, metro, etc.) y para cualquier
modelo de operacién que el Estado elija para prestar el
servicio (pUblico o privado).

La ley colombiana reconoce esta realidad (leyes 86 de 1989 y 310 de 1996) y,

aunque exige que la operacién debe ser sostenlb{e y costeable permitiendo subsidios
operativos solo acordes al nivel de tarifa que se fije, acepta claramente que la recu-
per?cién de la inversién inicial en infraestructura no puede ser nunca cargada a la
tarita.

Los sistemas de transporte metro-ferroviarios requieren de grandes capitales para
su construccién. Para cubrir estas inversiones es comin que los gobiernos nacionales
y locales realicen aportes para cubrir el CAPEX, o sea la inversién inicial. La cons-
truccién de un metro siempre es financiada por el Estado y se considera una inversién
a muy largo plazo. Estos aportes “a fondo perdido” para la construccién de una
linea de metro se dan incluso en el modelo de concesién, que para el efecto no deja
de ser otro modelo vélido de financiacién al cual recurre el Estado cuando no cuenta
con la totalidad de los recursos. Si los tiene, podria ser mds econémico el modelo
tradicional de obra publica.

Para entender enfonces cémo el Estado, o sea los ciudadanos, logramos la recu-
peracién de la inversién inicial en infraestructura, es necesario hacer un célculo de
externalidades socioeconémicas y ambientales. Es en este cdlculo, y no en los esta-
dos financieros de las empresas constructoras u operadoras, en donde se evidencia
lo que significa que un ferritorio implemente un sistema masivo de movilidad con una
alta inversién inicial como e| metro-ferroviario. El alivio al medio ambiente, el ahorro
de tiempo y dinero para el viajero, la reduccién de accidentalidad en las vias y de
enfermedades respiratorias l desarrollo y la renovacién urbana que una linea de
metro genera en una cwdm‘f,, pueden ser calculados con metodologias internacional-
mente reconocidas y auditables.

Para el caso del Metro de Medellin, los beneficios socioeconémicos y ambientales
de su operacién para viajeros y habitantes de la ciudad-regién metropolitana suman
2,3 billones de pesos anudles. El CAPEX del Metro de Medellin asciende a unos 6,5
billones de pesos a valores actuales, lo cual hace evidente que dicha inversién ya se
ha recuperado con creces luego de sus 23 afios de operacién.

Para el caso de Medellin, y en el marco de la Ley 86 de 1989, el Gobierno No-
cional asumié el 40% de la construccién de las lineas A y B del Metro, en tanto que
la Alcaldia de Medellin y la Gobernacién de Antioquia, como socias de la Empresa,
se comprometieron a pignorar las rentas de tabaco y la sobretasa a la gasolina para
pagar el 60% restante. La extensién de la linea A, las lineas de Metrocables y el tran-
via, asi como la adquisicién de trenes para la ampliacién de flota, han sido costeadas
por la Alcaldia y la Gobernacién y, en menor medida, por el Metro con recursos
propios. Esto Gltimo siempre con sujecién a las normas legales que establecen el uso
que se les puede dar a los ingresos tarifarios.

De otro lado, para cumplir con su propésito de ser una alternativa de movilidad
socialmente sostenible y asequible, se deben ofrecer tarifas econémicas y acordes
con la realidad socioeconémica de los habitantes del territorio en el que operan los
metros. Esto significa que la tarifa que se cobra a los viajeros debe fijarse por debajo
de la denominada tqri(?q técnica, es decir el valor que realmente tenchia cada viaje si
se pretendiera que dicha tarifa cubriera todos los costos operativos.

Para garantizar la sostenibilidad financiera, o sea el cubrimiento del OPEX (costos

operativos) de los sistemas de transporte, la legislacién colombiana autoriza expresa-
mente a los entes ferritoriales (Alcaldias de los municipios de las zonas de influencia

o las Gobernaciones) a que destinen recursos para subsidiar el OPEX. Igualmente,
la ley prohibe que dichos subsidios provengan del Gobierno Nacional, al cual solo le
estd permitido realizar aportes al CAPEX, tal como ya se mencioné.

En consecuencia, y mientras se reglamenta e implementa la posibilidad de derivar
recursos locales y regionales para apalancar la operacién mediante Fondos de Esta-
bilizacién de la Tarifa, el Metro de Medellin ha dependido y depende hoy exclusiva-
mente de los ingresos tarifarios para su operacién. Ademds recientemente le ha sido
limitado por la Autoridad de transporte el uso de estos ingresos para la expansién de
la red. Es preciso sefialar que la tarifa al usuario en el Valle de Aburré es fijada por
el Area Metropolitana del Valle de Aburrd como autoridad de transporte, por lo que
existe una tendencia, totalmente exp||cob|e, de que esta se establezca con criferios
mds sociales y politicos que técnicos.

Considerando esta realidad, el Metro de Medellin ha establecido dos objetivos
estratégicos en su perspectiva de desempefio financiero. El primero de ellos es obte-
ner un margen EBITDA superior al 23%,
ya que el resultado fue de 25,7%, fruto de la optimizacién de procesos operativos y
la aplicacién de estrictas medidas de austeridad en el gasto. Pero no solo se reflejan
alli los esfuerzos que hace la Empresa por operar eﬂcientemente con los recursos
que obtiene de la tarifa, sino que se observa también el impacto positivo de otros
ingresos por negocios asociados (publicidad, gestién urbana e inmobiliaria, recaudo
de transporte a través del sistema Civica, venta de servicios de consultoria, etc.). Una
de las iniciativas para lograr la eficiencia, que ademés impacta positivamente en la
economia nacional, es e E?desc:rrollo de repuestos con proveedores locales, lo que
permite un suministro mds égil y econémico frente a los componentes importados.

El segundo objetivo es que a 2020 los ingresos por negocios asociados diferentes
al transporte representen el 10% de los ingresos totales. En 2017 este porcentaje fue
de 8,8%, lo que demuestra que se avanza efectivamente en el logro de la meta fijada.
Estos esfuerzos financieros, sin embargo, solo logran apalancar el OPEX, y no serian
suficientes por si solos para financiar el desarrollo total de nuevas lineas.

En resumen, es clave el financiamiento estatal del CAPEX para los sistemas masi-
vos de transporte, soportado en que el retorno de esta inversién estd reflejado en los
beneficios que se pueden calcular en términos socioeconémicos y ambientales y que
demuestran su importancia para las comunidades atendidas.

Solo en el 2017 la operacién del Metro de Medellin le aporté a la ciudad-regién
metropolitana 2,3 billones de pesos. Este aporte esté reflejado en beneficios econé-
micos generales que no se identifican de manera directa en los estados financieros
de la Empresa ni de sus socios. Veamos algunos ejemplos de lo que significa la
existencia y disponibilidad de un metro en el valle de Aburré:

e  Gracias a una operacién 100% eléctrica y limpia se logré evitar la emisién de
483.394 t de CO2 al ambiente, un beneﬁlcio valorado en 72.509 millones de
pesos. Ademds, se evité la emisién de 47 t de material PM 2,5y de 11.947
t de contaminantes en general. Todo gracias a que se evité el consumo de
48 millones de galones de diésel, beneficio valorado en 375.723 millones
de pesos.

*  Nuestros viajeros ahorraron 52 millones de horas en sus desplazamientos.
Este ahorro de tiempo, valorado de manera conservadora segin el SMLV,
equivale a 147.526 millones de pesos.

* Los beneficios de mayor impacto en los habitantes de la ciudad-regién se
reflejan en las 400.052 afecciones a la salud evitadas por un valor de 1,39
billones de pesos y a los 5.271 accidentes viales que no se dieron gracias a
los viajes en el Metro y que se valoran en 192.259 millones de pesos.

Es cierto, ningGn metro del mundo es un negocio. Pero si fuera solo por esta
consideracién, no existirian més de 180 ciudades en el mundo con redes de metro
operativas.  Son los beneficios ambientales y sociales valorados econémicamente
y la capacidad de conectar personas ’rrons(ormar territorios lo que hace que nos
decidamos aun hoy, después de més Jé 155 afios de inaugurada en Londres la pri-
mera linea de metro electrificado del mundo, a continuar construyendo redes metro-
ferroviarias en nuestras ciudades inteligentes del siglo XXI.

Tomas Elejalde Escobar
Gerente general

Buen Comienzo tuvo su propio Metro

Recientemente se cumplié en el
Palacio de Exposiciones el Festival
Buen Comienzo de la Alcaldia de
Medellin. Alli los pequefios tuvieron
la oportunidad de visitar el stand del
Metro de Medellin, donde apren-
dieron de |os diferentes medios de

movlili

tronsraor’re y lar |mportonC|c1 de la
dad sostenible. Los nifos hi-

cieron parte del trencito y se toma-
ron fotos en una cabina del Metro-
cable. El espacio del Metro fue uno
de los mds concurridos de la Feria.
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CULTURA [

La Cultura Metro viaja en tren © En Voz Alta

El nuevo Tren de la Cultura lleva la imagen del antiguo ferrocarril como un homenaije a la tradicién.

Treinta afios de la Cultura Metro no se celebran
todos los dias, por eso, el Metro quiso realizar un tren
especial dedicado a este modo de relacién que se ha

convertido en el ADN del Metro de Medellin.

El nuevo tren de la cultura fue presentado en un
evento realizado en los talleres del metro ubicados en
Bello, en el cual hubo una charla a cargo de Maria
Elena Restrepo, gerente Social y de Servicio al Cliente,
quien recordé los inicios de la Cultura Metro y explicé
qué es y cémo se vive en todos los frentes de la orga-
nizacién de manera constante.

Para el Gerente del Metro, Tomés Andrés Elejalde
Escobar, el nuevo Tren de la Cultura servird para re-
cordarnos una vez mds la importancia que ha tenido
este sistema en la regién y cémo continda extendiendo
sus beneficios a mds personas, con distintos corredo-
res de movilidad como lo serd el futuro Metrocable
Picacho, en la zona noroccidental de la ciudad.

Con la Cultura Metro, se ha logrado incidir en la
transformacién positiva de la sociedad, no solo a la
hora de convivir dentro del sistema de transporte, sino
en cualquier espacio de la vida cotidiana.

Hoy la Cultura Metro se traduce en la forma como
la empresa se relaciona con sus usuarios, con la co-
munidad en general, vecinos del sistema, proveedo-
res, empleados, periodistas, entre muchos otros e
igualmente se traduce en programas sociales perma-
nentes como Amigos Metro, Escuela de Padres, Es-
cuela de Lideres, en la oferta cultural y artistica en las
estaciones, en programas como Palabras Rodantes y
en el acompafiamiento permanente en las estaciones
con los guias educativos.

El nuevo Tren de la Cultura denominado De la tra-
dicién a la evolucién, es el resultado de un trabajo en
equipo en el que se conté con el apoyo de la Bibliote-
ca Poblica Piloto, entidad que suministré algunas de
las fotografias que se pueden apreciar.

Ya los viajeros cuentan con esta muestra para dis-
frutar y enriquecer su experiencia en el sistema, una
exposicién para rememorar y volver a dimensionar
el aporte que ha hecho el Metro de Medellin a la
ciudad, especialmente multiplicando la Cultura Metro
como aporte a la construccién de la convivencia y el
respeto entre las personas.

O
C
O

“El Mefro es uno de los grandes patrimonios como ciudad y como sociedad y no hablo solo de la infraes-
tructura. Hablo de la cultura. Lo que necesitamos es lograr una gran transformacién cultural y el Metro lo
arrancé hace 30 afios. Si cada ciudadano respeta al que tiene al lado vamos a vivir mucho mejor. Para mi
la Cultura Metro es uno de los simbolos de esperanza de Medellin”.

Federico Gutiérrez, alcalde de Medellin

“Me parecié muy bueno el evento. Acd vamos en el recorrido. Es la primera vez que tengo la maravillosa
oportunidad de entrar a los talleres del Mefro. Me parecié muy lindo todo y muy organizado. Voy feliz”
Gloria Janeth Marin / Edil Comuna 2

“Cuando a uno le hablan de la Cultura Metro, uno se acuerda de la primera vez que se monté ol Metro
cuando era pequefio. Son un montén de senfimientos que quieres fratar de unir en una cancién y es muy
bonito porque te inspira la amabilidad de las personas. Tratamos de expresar la gratitud por todos los afios
que ha trabajado el Metro y todo lo que nos ha ayudado y acompafiado en la vida”.

Maria Jaramillo / Estudiante de musica

Dejar salires
entrar mas facil

Antes que echa-
ra a andar el primer
vagén ya habiamos
llegado a la préxi-
ma estacién. Cultu-
ra Metro. Este fue el
combustible treinta
afos afrds. Dos
palabras  apenas
marcaron la  ruta
cuando los rieles no
sabian atn del peso
de los pensamientos
de los miles de pasajeros que toman a diario el
tren sin preguntarse siquiera cémo era el paisaje
antes que eﬁos estuvieran aqui. Uno de los moto-
res que ha hecho de esta ciudad lo que ahora es
estd en esas dos palabras. No es un cédigo ni un
conjunto de normas, hablo de un espiritu que ha
sido capaz de inspirar carifio y solidaridad cuan-
do més lo ha necesitado y respeto cuando han
querido definirlo.

En los afios aciagos que escribieron para el
mundo el nombre de nuestra ciudad con sangre y
tristeza, décadas antes de hoy, nunca se registré
un atentado contra el personal o los pasajeros o
la estructura. Uno de los factores determinantes de
este resultado fueron las Virgenes del Metro; inter-
venciones iconogrdficas de la imagineria catélica
con la firma de distintos artistas, supo interpretar
el entorno y dieron a los perimetros cercanos de
las estaciones un aura que nunca encontré irres-
pefo, como si atentar contra ellas se tratara de
profqnacién para los creyentes. Esta lectura pro-
funda, hecha afios atrés, es un ejemplo efectivo
de la aplicacién de conocimiento de ciudad y los
modos de habitarla.

Una forma distinta de urbanidad, sin Carrefio,
parece que se ha escrito alli. Esa versién nuestra
que cede una silla a quien lo necesita, que sabe
que dejar salir es entrar més fécil, que reconoce
en este sistema el mds democrdtico de los trans-
portes pUblicos en Colombia, que evidencia la so-
lidaridad como valor cotidiano.

Estaba en el Metro. A cuatro pasos de mi, sen-
tado, un hombre que solo vi cuando ya no estaba
sentado sino en el piso convulsionando. Sufrié un
ataque de epilepsia. La rigidez de los miembros a
la vez que todo dejaba ge estar en su lugar por
un latigazo de dolor que recorria el vagén ente-
ro. Entre tres hicimos lo que nos ensefiaron en la
infancia: abrirle las manos, ponerlo de lado, “que
no se vaya a fragar la lengua” grité una sefiora.
Alguien iba a halar la palanca que detiene el tren,
ofro dijo que no: que el botén rojo. Lo oprimie-
ron. Mientras seguiamos en el intento de que no
se golpeara ofros recogieron celular y mochila y
cucﬁquier cosa que se le cayera. Llegamos a la
siguiente estacién en tiempo breve, al abrirse la
puerta ya habia alli paramédico y personal es-
perando. Lo cargué, lo cargamos. Afuera en la
rampa tenian dispuesta la camilla. Le sujetaron la
cabeza, le aflojaron ropas. Desde el vagén otros
pasajeros pasaron sus pertenencias, que no se
perdiera una moneda. El tren esperé con puer-
tas abiertas a que los improvisados socorristas
regreséramos. Me quedé pensando luego en esta
eficiencia. En la diligencia de cada quien alli, en
lo afortunado que fue aquel hombre en que eso le
sucediera ahi y no en un bus o en la calle. Pensé
en la fortuna de contar con un sistema de trans-
porte que no solo nos lleva de un lado a ofro sino
que nos lleva bien. Bien.

La pregunta que busca respuesta es 3se pue-
de llevar esa cultura del “segundo piso de la
ciudad” a nivel de calle? La Cultura Metro estd
habitada por ensefianzas y sabe, también, que
tiene mucho por aprender. Como todos.

Juan Mosquera Restrepo
Periodista y columnista
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El Festival Gabo llega por sexta vez a Medellin a celebrar lo

mejor del periodismo

Por sexto afio consecutivo Medellin seré la capital del periodismo iberoamericano
cuando acoja, del 3 al 5 de octubre, al Festival Gabriel Garcia Mérquez de Periodismo.

El evento, organizado por la FNPI - Fundacién Gabriel Garcia Marquez para el
Nuevo Periodismo Iberoamericano, en alianza con la Alcaldia de Medellin y los grupos
SURA y Bancolombia con sus filiales en América Latina, reunird a més de 150 invitados
en tres dias de actividades de entrada libre, abiertas a todo el publico, que pondrdn en
diglogo al periodismo con la ciudadania, la cultura y la tecnologia.

La programacién incluye 75 actividades, entre charlas, talleres, proyecciones de do-
cumentales, exposiciones ?clﬂogréficos y muestras culturales en el Jardin Botdnico, el Par-
que Explora, erMuseo de Arte Moderno de Medellin, el Museo Casa de la Memoria y
seis universidades.

Durante el Festival Gabo se dard a conocer los ganadores en las cuatro categorias
del sexto Premio Gabriel Garcia Mdrquez de Periodismo y se hard entrega también del
Reconocimiento a la Excelencia al periodista espafiol Ignacio Escolar, director de eldiario.
es, y el Reconocimiento Clemente Manuel Zabala al editor colombiano ejemplar a Diego
Martinez Lloreda, director de informacién de El Pais de Calli.

Todas las charlas y muestras son de entrada libre hasta completar aforo. Invitamos
a todos los asistentes a movilizarse a través del Mefro de Medellin, aliado del Festival
Gabo, para disfrutar de la programacién.

Los interesados en asistir al Festival Gabo solo deben redlizar su registro en festi-
valgabo.com llenando un formulario. Exceptuando los talleres y las muestras, todas las
actividades serdn transmitidas en directo por Facebook Live en las cuentas de Facebook
de Festival Gabo, Red Etica, Centro Gabo y FNPI.

El Festival Gabo retne a los grandes exponentes del periodismo en América Latina.
Lo mas destacado de la programacion

A continuacién te compartimos algunas de las actividades més destacadas. Puedes
consultar toda la programacién en festivalgabo.com/eventos:

Los papeles de Gabo: originales inéditos, fuentes tipograficas
y otras revelaciones

Los archivos personales de Gabo serdn presentados al piblico por primera
vez en una conversacién de los colombianos Alberto Abello Vives, direc-
tor de la Biblioteca, Sergio Sarmiento, investigador literario de la Biblio-
teca, y Gonzalo Garcia Barcha (México), hijo de Gabo y disefiador de
las fuentes usadas en distintas ediciones de los libros de su pa&e, con Jaime
Abello Banfi (Colombia), director general de la FINPI.

Viernes, 5 de octubre / 4:30 p.m. — 5:30 p.m. / Orquideorama - Jar-

din Botdnico

O,
©

©

©

©

O,

Tertulia musical en homenaje a Gabo: los vallenatos de Lean-
dro Diaz

2Qué tuvieron en comin Gabriel Garcia Mdrquez y el poeta e intérprete
vallenato Leandro Diaz? En este espacio de infimas anécdotas y clasicos femas
musicales interprefados por el hijo de Leandro, Ive Diaz, tres estudiosos de las
obras de ambos maestros, Marina Quintero, Alonso Sanchez Baute y
Ariel Castillo, recorrerén fragmentos, recuerdos, fotografias, videos y poe-
mas hasta llegar al corazén de una legendaria amistad vallenata.

Viernes, 5 de octubre / 7:00 p.m. a 8:30 p.m. / Orquideorama Jardin
Bofdnico

Venezuela: informado desde la red

César Batiz, Albor Rodriguez y Ronna Risquez, periodistas que
lideran medios digitales, conversardn sobre los retos de estos medios para sub-
sistir junto a Tulio Herndndez.

Viernes, 5 de octubre / 3:30 p.m. / Parque Explora

iPongamonos serios! El poder de la satira periodistica

La sétira ha sido uno de los géneros mas prolificos del periodismo y, por
ende, uno de los que més contribuye al debate publico y al ejercicio demo-
crdtico. Ingrid Beck (Argentina), Pere Rusifol (Espafia), Rapé (México),
Juan Andrés Ravell(Venezuela) y Maryluz Vallejo (Colombia) conver-
sardn sobre las ventajas y los riesgos éticos de la sétira como recurso para la
critica politica.

Viernes, 5 de octubre / 12:00 p.m. / Orquideorama — Jardin Botdnico

Los retos periodisticos del #MeToo

Rebecca Corbett (Estados Unidos), editora del departamento de inves-
tigaciones del New York Times, lideré el equipo de reporteras que investigé
durante una década uno de los casos més emblemdticos de la historia reciente
del periodismo: las denuncias por acoso sexual al productor de cine Harvey
Weinstein. En este espacio, la periodista colombiana Ana Cristina Restrepo
conversard con la ecIi)tord norteamericana sobre los retos y oportunidades que
resultan de su cubrimiento periodistico y sobre el proceso de investigacion que
resulté en el reconocimiento global del movimiento digital y ciudadano #MeToo.

Viernes, 5 de octubre / 3:30 p.m. / Museo de Arte Moderno de Medellin

El Cervantes de Masatepe
El escritor Sergio Ramirez (Nicaragua), el mds reciente ganador del
Premio Cervantes, conversard con su colega y amigo Gonzalo Celorio (Mé-
xico), sobre sus trayectorias literarias y sf)ire el camino personal y periodistico
que llevé al nicaragiiense a convertirse en el primer centroamericano en obte-
ner el galardén mds importante de la lengua castellana.

Periodismo contra la corrupcion

América Latina parece ser un continente condenado a padecer las conse-
cuencias de la corrupcién. En el panel El continente cautivo: periodismo contra
la corrupcién y la captura politica en América Lating, los periodistas de investi-
gacién Ménica Gonzalez (Chile), Gustavo Gorriti (Perd), Daniel Mo-
reno (México) y Hugo Alconada Mon (Argentina) analizarén, en conver-
sacién con Dora Montero (Colombia), cudles son las causas que abonan el
terreno en el que germina la corrupcién y pondrén nombre a los captores po-
liticos y empresariales que, desde la sombra, controlan los poderes <fe| Estado.

Jueves, 4 de octubre / 10:00 a.m. / Orquideorama - Jardin Botdnico

Pictoline: crear en la era de la distraccion
Pictoline es una empresa que disefia informacién para hacerla més fécil
de entender, conectar y compartir, posicionada como uno de los principales
referentes de contenido visual en México y Latinoamérica. Eduardo Salles, su
director y cofundador compartird, en la charla sus experiencias y aprendizajes
creando para un universo digital donde la atencién ya no se merece, se gana.
Jueves, 4 de octubre / 4:30 p-m. / Salén Restrepo — Jardin Botdnico
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La cultura Metro nos
mueve

Estamos celebrando los 30 afos de la Cultura Metro

queremos saber qué significa Cultura Metro para fi.
#CulturaMetro30Afos. Esto contestaron nuestros seguidores
en las redes sociales.

Instagram

nathysantacoloma
Bésicamente es respeto, respeto por mi tiempo y el de los demds, respeto por

Facebook

Valdir Restrepo

La Cultura Metro es un modelo de gestién social que el Metro construyé
y regalé a los medellinenses mucho antes de que el sistema entrara en ope-
racién. Con este modelo, en los paisas nacié su sentido de pertenencia y
carifio al sistema y ha ocurrido que en esa cultura se tenga una convivencia y

cuidado del ofro para una mejor convivencia en Medellin. Gracias por esos
30 de cultura Metro.

Eileeny Ortiz
Cultura Metro es cuidar lo nuestro, dar buen uso, y sobre todo ceder el
puesto a quien en verdad lo necesita.

Dora Zuleta Foronda

Cultura Metro es cuando entro a la plataforma y me siento orgullosa de
este servicio, lo que me inspira a comportarme siguiendo las normas Metro
como la mejor ciudadana.

Yuri Muioz Sudrez

Cultura Metro es amor. Si amas, respetas a los demés usuarios, eres soli-
dario con aquellas personas que lo necesitan; si amas eres tolerante, si amas
no tiras basuras al piso. Amar es agradecerle a nuestra ciudad con buenos
gesfos por un sistema que nos ha brindado tan maravilloso servicio.

Marco Fidel Suarez Bedoya

Cultura Metro es més que el conjunto de normas para hacer un buen uso
de nuestro medio de transporte preo‘ilecto. Cultura Metro es un estilo de vida
basado en el respeto por el otro, en el que ves a ese otro como un compaiiero
de viaje, el viaje que es la vida misma. Y asi como la vida, todo viaje tiene
sus diEicultodes, cada pasajero lleva en su maleta sus propias dificultades
personales, asi que... 3Por qué no hacer de ese viaje algo més ameno? Para
ello estd la Cultura Metro.

Juan Camilo Correa

Cultura Metro es sinénimo de alegria, respeto, compromiso Jl sentido de
pertenencia con el medio de transporte més amigable con el medio ambiente
e impulsé de innovacién dia a dia. El cual transporta minuto a minuto los sue-
fios, las metas, alegrias y en ocasiones tristezas de estudiantes, ingenieros,
médicos, operarios, amas de casa, etc., que viajan cada dia para cumplir sus
suefios o sacar sus familias adelante. La cultura Metro es esto y mucho mds.
#30afiosCulturaMetro.

Twitter

Salonrén @salorodriguezg

Es la mejor expresién del civismo, el 5

1 sién , €l respeto por los demds y el respeto
por la cmdod.' Es Ei identidad de Medellin y lo que nos representa taanc)) al
interior del pais como en el exterior. Mil gracias #CulturaMetro30Afios.

Mauricio Correa @emecorrea

Cultura Metro es el orgullo que todos los paisas llevamos en nuestros
c9rgzones y que ha J)ermmdo generar ese respeto y cuidado por uno de los
simbolos mas queridos de los antioquefios @metrodemedellin.

las condiciones fisicas de los demés y por las mias.

alexisq26

La Cultura Metro es mostrarles a todas las generaciones y al mundo que
vale la pena invertir en educacién, que las personas si aprenden sin importar
la edad o la condicién. Es abrirles las puertas a todos sin exclusién. Es sentido
de pertenencia. Es la iniciativa que hoy le muestra la mejor cara de Medellin al
mundo entero.

paisamed022
Para mi la #CulturaMetro son muchas cosas: sentido de pertenencia, cuida-
do, conservacién, respeto al otro, solidaridad y amor por un medio de transporte
jue nos ha facilitado Fa vida a todos los medemnenses. Ah aclaro, todo el sistema
e transporte STMVA.

yesica_maria_ah_yj
Para mi la #culturaMetro es respeto y orgullo.

sanchezosoriooscarmario
En resumidas cuentas es el sentido de perfenencia por lo nuestro.

moni_menesesm
i#CulturaMetro! Estilo de vida, orgullo de nuestra ciudad, ejemplo para el
pais... De Medellin para el mundo.

katesinh
Cultura Metro es la forma en la que nos relacionamos con los ofros, con el
sistema y la ciudad. Es la cultura que nos representa y nos llena de orgullo.

moni_menesesm
i#CulturaMetro! Estilo de vida, orgullo de nuestra ciudad, ejemplo para el
pais... De Medellin para el mundo.

hecgreth

Tengo casi un afio viviendo en Medellin y una de las cosas que més me gustan
de la ciudad es su gente y especialmente como valoran cada cosa que hace su
vida mejor. Una de%qs principales, el Metro, y dentro de este maravilloso e im-
ponente sistema como se vive la cultura del respeto y la solidaridad. Felicidades,
Medellin, por tu hermosa gente y por tu increible Metro. jGracias por tanto!

linaestradal19
Cultura Metro es promover espacios llenos de arte, musica y bienestar para la

ciudadania. Ustedes, sefiores Metro, nos cambiaron la vida a muchos. jGracias!
@Metrodemedellin.”

duber1169

Significa amor por la ciudad, amor por las personas, amor por lo que se hace
dia a dia, amor por la excelencia, eso es Metro de Medellin.

pmazoc
#CulturaMetro es estar incluso en un ascensor de un edificio cualquiera y
pensar... “Sefior@, dejar salir es entrar més répido”.

if novoa

i#CulturaMetro es disfrutar de la mejor musica en las estaciones a cargo del
DJ del Metro! Hasta en esos detalles pensaron, jconvertir el traslado en la ciudad
en una agradable experiencial

giulio.cesare.19

Soy de México y llevo tres meses en Medellin, estoy fascinado con la Cultura
Metro, es muy increible ver que la gente realmente respeta estos espacios y que
en verdad estdn conscientes 3e que el Metro son ellos. Siempre hablo de esto con
mi familia y amigos en México, json un verdadero ejemplo de orden y limpiezal
iMuchas felicidades, paisas! #CulturaMetro30Afios #AmoUsarMetro

myri_cebais
Cultura Metro es entender que en ocasiones habrd fallas, pero siempre habré
personal dispuesto a solucionar el problema lo més répido posible.
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